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Resumo: Este artigo dedica-se a investigar a relacao entre a
variavel “poder naval” e as transigdes hegemodnicas no sistema
internacional, relacionando teoricamente os ciclos de acumulagdo
sistémica e os ciclos de supremacia naval. Nesse sentido, importa
ressaltar dois fatores. Primeiro, as fases de expansao material (DM)
e de expansdo financeira (MD’) tém impactos no poder maritimo das
nacdes e, segundo, os momentos de sucessao entre duas hegemonias
sdo marcados por conflitos interestatais, nos quais as capacidades
militares dos paises sao imprescindiveis nesta transicao, e
historicamente, as Marinhas tém papel fundamental neste processo.
Para tal, foi realizada uma revisdo tedrica e bibliografica acerca dos
temas das sucessGes hegemonicas, mais especificamente da teoria
dos ciclos de acumulacéo sistémica de Arrighi; do poder naval, desde
a obra de Mahan, e dos ciclos de supremacia naval, partindo do
trabalho de Rasler e Thompson. Concluindo que o poder naval teve
influéncia nas transigdes hegemonicas histoéricas.
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HEGEMONIC CYCLES AND SEA POWER: A THEORETICAL
ANALYSIS OF HEGEMONIC TRANSITIONS IN THE INTERNATIONAL
SYSTEM

Abstract: This paper is dedicated to investigate the relationship
between the variable “sea power” and hegemonic transitions in the
international system, theoretically relating the cycles of systemic
accumulation and cycles of naval supremacy. In this sense, it is
important to highlight two factors. First, as the phases of material
expansion (MC) and financial expansion (CM’), have an impact on
the maritime power of nations and, secondly, the moments of
succession between two hegemonies are marked by inter-state
conflicts, in which the military capabilities of the countries are essential
in this transition, and historically the navies play a fundamental role
in this process. For this, a theoretical and bibliographical revision
was made on the themes of the hegemonic successions, more
specifically on Arrighi’s Systemic Cycles of Accumulation Theory, of
the naval power, starting from the work of Mahan, and of the naval
supremacy cycles, starting from the work of Rasler and Thompson.
Concluding that naval power had influence in historical hegemonic
transitions.

Keywords: Sea Power. Hegemony. Systemic Cycles of
Accumulation.
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Introducao

A transicdo da Idade Média para a Idade Moderna na Europa
assistiu a mudancas que influenciaram a histéria mundial até os tempos
presentes. De forma combinada, nasceram o sistema interestatal e a
economia capitalista, ambos amparados no Estado Nacional, através
de um processo que envolveu guerras continentais que se arrastaram
por décadas. Durante o transcurso que consolidou essa nova
realidade, as nagbes europeias expandiram-se pelo mar. Patrocinados
pelos regentes dos novos Estados Nacionais ocuparam-se, década
ap6s década e século apds século, de expandir este modelo
econdmico. O capitalismo era, pois, a engrenagem que mantinha os
empreendimentos navais em funcionamento; ao mesmo tempo,
dependia da protegao, expansao e alcance por eles possibilitado.

Através dos séculos, o sistema interestatal e a economia
capitalista - até onde é possivel existir algum tipo de distingdo entre
os dois - evoluiram a adaptaram-se a novas realidades. Essas
mudancas deram-se de forma perceptivelmente ciclicas, com paises
provisoriamente mais poderosos alternando-se em uma virtual lideranga
desse sistema. O tema dos ciclos hegemonicos é trazido por autores
como Giovanni Arrighi (2013) e Paul Kennedy (1989), que atrelam
essas sucessdes a periodos de inovagao e aparecimento de novos
paradigmas tecnoldgicos. Neste trabalho, optou-se por adotar um
marco baseado na teoria dos longos ciclos de acumulagao sistémica,
de Arrighi. Seguindo a linha proposta por Giovanni Arrighi, foram quatro
as hegemonias que conseguiram se estabelecer no moderno sistema
mundial: Génova, Holanda, Gra-Bretanha e Estados Unidos. Diversos
paralelos podem ser tragados entre elas, mas é perceptivel o fato de
gue todas se expandiram, em maior ou menor grau, através do mar,
seja pelo comércio ou pela dominagao direta de territdrios ultramarinos.

O poder naval, em sua acepgdo securitaria, € imprescindivel
para a defesa das riquezas e da soberania de uma nagdo. Ainda, é
determinante para os paises que buscam assegurar seus interesses
externos através da presenca militar em outras regies do mundo.
Em sua concepgado industrial, de construgdo civil e militar, importa
ndo so para a garantia de Marinhas de Guerra e Mercante poderosas,
mas pode servir como um forte instrumento de geragao de emprego
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e renda, sendo instrumento para politicas publicas de inclusdo social
e capacitagdo. Por fim, o dominio de tecnologias navais avangadas
pode gerar transbordamentos positivos para a sociedade civil, além
de ser indicador do nivel de desenvolvimento tecnolégico do pais.
Dois autores destacaram a centralidade do poder naval para a
seguranca e desenvolvimento das nagdes, Alfred T. Mahan e Julian
Corbett, e até sdo hoje considerados classicos da geopolitica e da
estratégia naval.

Em adicao, Rasler e Thompson (2000) utilizam o poder naval
relativo como principal variavel para identificar a poténcia hegemonica
em cada periodo, cunhando a ideia de ciclos de supremacia naval. E
possivel associar os ciclos de supremacia naval com os longos ciclos
de acumulagdo sistémica vendo-os como partes complementares de
um grande processo: as mudangas econdmicas e politicas no moderno
sistema mundial. Assim, esse trabalho se justifica por agregar a um
tema tao caro a area das RelagGes Internacionais, que € a questdo
dos ciclos hegemonicos, o estudo do poder naval, importando ndo s6
para assuntos securitarios, mas para o desenvolvimento
socioeconémico de um pais.

O objetivo geral deste trabalho &, entdo, analisar a relacdo do
poder naval sobre a ascensdo e queda das poténcias hegemonicas.
Mais especificamente, investigar a relacdo geral entre a variavel
“poder naval” e as transicdes hegeménicas no sistema internacional.
O artigo trabalha com a hipdtese de que a construgao e manutengao
da hegemonia no sistema internacional esta intimamente ligada ao
poder naval. Para alcangar o objetivo e testar a hipdtese acima
mencionada, esse trabalho esta dividido em trés sessGes. Em primeiro
lugar, apresenta-se a base tedrica sobre a qual o trabalho repousa:
os ciclos de acumulacdo sistémica e os longos séculos, originando as
sucessGes hegemonicas de Giovanni Arrighi. Em seguida, utilizando o
classico estudo geopolitico de Alfred Mahan, debate-se e esclarece-
se conceito de poder naval a ser empregado na analise. Por fim,
relacionam-se as duas primeiras partes, primeiro, os ciclos de
acumulagdo sistémica e segundo, o poder naval, de forma a
instrumentalizar a importancia do segundo fator dentro dos processos
de sucessdo hegemonica.
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Sucessodes Hegemaonicas e Ciclos Longos de
Acumulacgdo Sistémica

O moderno sistema interestatal consolidou-se simultaneamente
ao capitalismo, em uma relacdo de crescente interdependéncia. Nao
é possivel dizer qual parte foi precedente; se por um lado é bastante
claro que o Estado Nacional europeu possibilitou a expansdao do
capitalismo, por outro, ao mesmo tempo, ele foi gestado na
necessidade de uma estrutura politica que atendesse as mudangas
da Europa Moderna, dentre as quais, o florescimento de um novo
modelo econdmico. Este sistema evoluiu para uma estrutura politica
composta de unidades independentes, cada uma delas afirmando o
exercicio de sua “soberania” em uma area geografica delimitada.
Com essa estrutura politica garantiu-se a persisténcia de um mercado
parcialmente livre na sua area geogréafica de soberania nacional, com o
Estado assegurando as condigdes internas para o fortalecimento da
empresa capitalista, a qual tem como elemento-chave um sistema baseado
na acumulagdo incessante de capital (WALLERSTEIN, 2000, p. 1363).

A Paz de Westfalia, adotada largamente enquanto marco
fundador do sistema interestatal moderno, estabeleceu o direito a
autodefesa enquanto fundamento basico de uma nova ordem politica
internacional baseada na soberania, independéncia e igualdade entre
os Estados que dela fazem parte. A partir dai os tedricos da vertente
realista de relagGes internacionais ressaltam uma tendéncia ao conflito
inerente do sistema interestatal, uma vez que o sistema baseado na
autodefesa e igualdade tendia a ser um sistema anarquico. Na auséncia
de uma autoridade superior reguladora, as Estados buscam sempre
garantir sua seguranca relativa, o que geraria um espiral de competicao
entre eles - o classico “dilema da seguranca” (FIORI, 1999).

Este cenario anarquico, no entanto, ndo exclui a existéncia de
algum tipo de hierarquia entre os atores. As variadas capacidades
nacionais criam um desnivel de poder entre os Estados, onde aqueles,
ou aquele, que se sobressaem sao capazes de impor seus interesses
sobre os outros ndo tendo seu status desafiado por isso. Essa
capacidade de exercer fungdes de lideranga e governo sobre um
sistema de nagbes soberanas € o que aqui se denomina hegemonia
(ARRIGHI, 2013, p. 27). Nao existe consenso na literatura acerca da
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qualidade das capacidades que conferem o patamar de hegemonia a
um determinado pais. O que € possivel perceber, no entanto, € que a
histéria do sistema interestatal moderno é marcada por uma sucessao
de hegemonias (liderangas), num movimento de ascensao e queda
gue acompanha mudancas ciclicas na economia capitalista mundial.
Arrighi (2013) debrugou-se sobre as mudangas ciclicas que
permearam a evolucao do moderno sistema interestatal. O autor
buscou identificar as condicdes sistémicas em que ocorrem as
reorganizacoes do capitalismo sobre novas bases, tendo como ponto
de partida a afirmacdo de Fernand Braudel “de que as caracteristicas
essenciais do capitalismo histérico em sua longue durée - isto &,
durante toda a sua existéncia - foram a “flexibilidade” e o “ecletismo”
do capital, e ndo as formas concretas assumidas por ele em diferentes
lugares e épocas” (ARRIGHI, 2013, p. 4). Ou seja, o ponto definidor
das mudangas sistémicas ndo foram os diferentes paradigmas de
produgao e acumulagao, mas sim a capacidade do capital se adaptar
a novas realidades. Arrighi percebeu aqui uma reafirmacdo da férmula
geral de Karl Marx para o capital: DMD’!, em que o capital tende a
retornar a formas mais flexiveis de investimento, ou seja, a preferéncia
pela liquidez. Para Braudel, essa tendéncia ndo era exclusividade dos
agentes capitalistas: em determinados momentos do desenvolvimento
capitalista, houve uma fuga sistémica das atividades comerciais e
produtivas para as atividades financeiras, sendo resultado do capital
retornando sistematicamente a sua forma liquida, ou seja, dinheiro.

Portanto, a formula geral do capital apresentada
por Marx (DMD’) pode ser interpretada como
retratando n&do apenas a ldégica dos
investimentos capitalistas individuais, mas
também um padrdo reiterado do capitalismo
histérico como sistema mundial. O aspecto

t “DMD’. O capital-dinheiro (D) significa liquidez, flexibilidade e liberdade de
escolha. O capita-mercadoria (M) é o capital investido numa dada combinagéo
de insumo-produto, visando ao lucro; portanto, significa concretude, rigidez e
um estreitamento ou fechamento das opgbes. D’ representa a ampliagdo da
liquidez,da flexibilidade e da liberdade de escolha.” (ARRIGHI, 2013, p. 5).
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central desse padrdo é a alternancia de épocas
de expansdo material (fases DM de acumulagao
de capital) com fases de renascimento e
expansao financeiros (fases MD’). Nas fases de
expansdo material, o capital monetario coloca
em movimento uma massa crescente de
produtos; nas fases de expansdo financeira, uma
massa crescente de capital monetario “liberta-
se” de sua forma mercadoria, e acumulagdo
prossegue através de acordos financeiras (como
na féormula abreviada de Marx, DD’). Juntas,
essas duas épocas, ou fases, constituem um
completo ciclo sistémico de acumulagdo (DMD)
(ARRIGHI, 2013, p. 6).

Giovani Arrighi identifica, entdo, quatro grandes ciclos sistémicos
de acumulagdo capitalista ao longo da histéria do capitalismo sendo
cada um deles caracterizado por uma unidade fundamental - uma
poténcia hegemonica — e uma estrutura dos processos de acumulacdo
de capital em escala mundial - paradigma ou forma de producdo.
Esses ciclos possuem duragao temporal de mais de 100 anos, razéo
pela qual o autor denomina esses periodos de “séculos longos”, sendo
as hegemonias de cada periodo, em ordem temporal: Génova, Holanda,
Reino Unido e Estados Unidos?2. E importante notar que esses ciclos
se sobrepdem, porque, em geral, "o agente e as estruturas de
acumulacdo tipicos de cada estagio ascenderam a proeminéncia na
economia mundial capitalista durante a fase (MD’) de expansao
financeira do estagio precedente.” (ARRIGHI, 2013, p. 219).

2 Durante os séculos longos genovés e holandés, Portugal e Espanha era duas
das principais poténcias do mundo. Ambos os paises possuiam vastos impérios
ultramarinos e grandes capacidades militares, baseado em boa parte, em uma
poderosa esquadra. No entanto, esses impérios ndo foram capazes de converter
seu poder em um sistema de governo moderno e falharam na busca pela
hegemonia mundial - no caso da Espanha, essa luta por subjugar as outras
unidades do sistema traduziu-se na Guerra dos Trinta Anos e na ascensdo da
hegemonia holandesa (ARRIGHI, 2013).
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Figura 1: Séculos Longos e Ciclos de Acumulagdo Sistémica
Fonte: ARRIGHI (2013, p. 219)

Os séculos longos tém inicio com a fase de expansdao material
do pais que estd ascendendo a posicdo de poténcia hegemonica.
Esses momentos de expansdo material superpdem-se com periodos
de expansao financeira da hegemonia decadente, isso porque “em
geral, o agente e as estruturas de acumulagao tipicos de cada estagio
ascenderam a proeminéncia na economia mundial capitalista durante
a fase (MD’) de expansao financeira do estagio precedente” (ARRIGHI,
2013, p. 219). Cada fase de expansao financeira, que corresponde
a fase final de cada século longo, tem inicio com uma crise
“sinalizadora”, onde o agente hegemonico - que corresponde ao
principal agente dos processos sistémicos de acumulagdo capitalista
- percebe a impossibilidade de continuar lucrando com o
reinvestimento do capital excedente em processos produtivos.
Ao mesmo tempo,
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[revela] uma avaliagdo positiva da possibilidade
de prolongar sua lideranca/dominagdo, no
tempo e no espago, através de uma
especializagdo maior nas altas finangas. Essa
crise é o “sinal” de uma crise sistémica
subjacente mais profunda, que, no entanto, a
passagem para as altas finangas previne
temporariamente. Chamamos ao evento ou série
de eventos que levam a essa superagdo [do
regime de acumulagdo dominante por um novo
regime] final de ‘crise terminal’ do regime de
acumulagdo dominante e consideramos que ela
assinala o fim do século longo que abrangeu a
ascensdo, plena expansdo e queda desse
regime. (ARRIGHI, 2013, p. 220)

Um ponto crucial a ser observado é a recorréncia de longos
periodos de luta interestatal em todos esses momentos em que um
determinado paradigma de produgdo chegava a seu limite. O processo
analogo de formacao do sistema interestatal e do capitalismo acima
mencionado fez com que a competicdo intercapitalista se
transformasse também em uma competicdo politica entre Estados.
Como consequéncia, alarga-se o conceito de soberania, incluindo
também o direito de autodefesa dos seus novos territérios econémicos
(FIORI, 1999). Se a competicdo é condicdo “natural” do sistema
interestatal capitalista, em periodos de crise, de esgotamento de
paradigmas, essa competicdo é acirrada ao maximo, levando muitos
de seus principais nucleos a entrarem em confrontacdo direta. Nesse
momento fica evidente a luta entre o Estado hegemonico decadente
e aqueles que buscam assumir o seu lugar. Wallerstein (2000) ressalta
que a fase da disputa pela hegemonia sempre envolveu um grande
conflito militar, o qual ele denominou genericamente de “guerra dos
trinta anos”. Essa “guerra dos trinta anos” abarcou através do tempo,
nem sempre de forma simulténea, todas as principais forcas militares,
com destruicdo fisica massiva e, consequentemente, destruicdo de
instalagbes produtivas.
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Como mencionando anteriormente, ndo existe um consenso
acerca da qualidade das capacidades que elevam um estado ao
patamar de hegemonia de um novo ciclo de acumulagdo. Para se
fazer assungdes acerca disso, € preciso ter em mente, em primeiro
lugar, o contexto de crise sistémica e luta interestatal. Para Arrighi,
durante esses periodos, o Estado que “controlava ou passou a
controlar as fontes mais abundantes de excedentes de capital tendeu
também a adquirir a capacidade organizacional necessaria para
promover, organizar e regular uma nova fase de expansao capitalista,
de escala e alcance maiores do que a anterior” (ARRIGHI, 2013, p.
14). Em adigao, Wallerstein afirma que “a conquista mais significante
para cada pais buscando a hegemonia foi a primazia em eficiéncia
produtiva na economia mundial” (WALLERSTEIN, 2000, p. 1371).

Segundo Wallerstein, uma das razdes pelas quais as novas
hegemonias foram capazes de atingir essa primazia foi o fato de que
eles ndo investiram pesadamente durante esse periodo na criacao
de grandes exércitos. Por outro lado, desenvolveram uma marinha
mercante poderosa, a qual, além de suas fungdes econdmicas débvias,
auxiliou na capacidade de sustentar uma grande forca naval. E
provavelmente o caso de que um fator chave na habilidade do estado
que venceu a luta pela hegemonia foi o fato de que ele ndo investiu
em um grande exército. Em cada uma das “guerras dos trinta anos”,
a poténcia naval (e, na ultima sucessdo, também aérea) derrotou a
poténcia “terrestre” (WALLERSTEIN, 2000). Mas Wallerstein ndo
aprofunda a questdo em termos da definicdo precisa do poder naval,
de sua natureza e de seu impacto na transicéao hegemonica.

Ejustamente essa questdo em aberto que o presente trabalho
investiga: a importancia do poder naval nos processos de transicdo
hegemonica. Em Ultima instancia, as capacidades navais de um pais
estdo diretamente relacionadas as suas capacidades produtivas
(construgdo naval), comerciais (transporte de longa distancia) e
militares (Marinha de Guerra). Levando em consideracao que se trata
da analise de um processo multifacetado - ciclos de mudancga
sistémica na economia capitalista alternados por fases de grande
conflito militar interestatal — parece razoavel escolher uma variavel
que possa ser relacionada a mais de um momento. Mas importa
ressaltar que ndo é a intengdo do trabalho colocar o poder naval
como principal elemento, e sim tdo somente como uma das varias
Oticas a ser adotada para analisar tal processo, com o objetivo de
aprofundamento do entendimento da transigao.
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Poder Naval

Nos estudos tedricos acerca da importéncia do poder naval
para o desenvolvimento de uma nacdo, dois tedricos figuram como
os grandes classicos adotados ha mais de um século: Alfred Mahan e
Sir Julian Corbett. Ambos viveram em um contexto de grandes
mudangas no sistema internacional e no perfil das forgas navais das
principais poténcias do mundo a época. Corbett ateve-se mais a
aspectos operacionais da guerra do mar, evitando entrar em maiores
consideracbes acerca das dinamicas da economia mundial e sua
relacdo com o poder naval. Mahan, por seu turno, além do debate
operacional sobre a guerra no mar, logrou situar o poder naval dentro
do contexto da economia global mundial (LAMBERT, 2014). Como ndo
é objetivo deste trabalho discutir a fundo questdes operacionais e
taticas da guerra no mar, mas sim questionar a importancia do poder
naval - em suas diferentes facetas - para a ascensdo e queda das
hegemonias no sistema internacional, debrugar-nos-emos aqui
exclusivamente sobre o trabalho de Mahan.

Mahan, em sua obra “The Influence of Sea Power Upon History'?,
“construiu uma filosofia do poder naval, formulou uma nova teoria da
estratégia naval e estudou criticamente as taticas navais. No primeiro
aspecto, langou a poderosa ideia da suprema importancia do poder
maritimo na construgdo do destino das nagdes” (MARTINS FILHO,
2010, p. 20) - para o autor, o comércio por via maritima é a principal
fonte de riqueza de uma nagao, e o controle do mesmo, assegurando
a sua liberdade de navegacgdo, € a fungdo primordial das marinhas.
No segundo aspecto, buscou calcar a estratégia nos fen6menos
geopoliticos ao apresentar seis condicdes que ele julga afetarem
diretamente o poder maritimo de uma nagdo:

3A obra foi publicada pela primeira vez em 1890, tornando-se rapidamente um
best-seller internacional influente nas altas clUpulas militares em diversos paises.
No presente trabalho, utiliza-se a versdo publicada em 2008 pela Dodo Press.
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“i) posicdo geografica;

ii) conformacao fisica [...];

iii) extensdo do territério;

iv) tamanho da populagao;

v) carater da nagdo;

vi) carater do governo” (MAHAN, 2008, p. 4, tradugdo nossa?).

A posicdo geografica (i) de um pais em relagdao ao mar, é
determinante para o autor, no sentido de que se um pais apresenta
uma posigao insular, ele apresenta uma vantagem em comparagao
com um pais para o qual uma das fronteiras € continental. Mahan
reforgou que esta foi uma grande vantagem para a Inglaterra sobre
a Franga e a Holanda enquanto poténcia maritima (MAHAN, 2008).
Isso porque poténcias continentais precisam alternar seus esforgos
entre manter um grande exército para preservar sua soberania e
investir em uma marinha que assegure seu comércio exterior. Ao
mesmo tempo, a posicdo insular de um pais fornece protecdo “extra”
a seu territério, tornando muito dificil a sustentacdo de invasdes - o
chamado “poder parador da dgua” (MEARSHEIMER, 2001).

A conformacao fisica (ii) de um pais é complementar a sua
posicdo geografica. Ela diz respeito as condicdes fisicas de um
territério- mais precisamente, de sua costa. A costa de um pais é
uma de suas fronteiras; e o quao mais facil o acesso para as regides
além-fronteiras for oferecido, nesse caso, pelo mar, maior sera a
tendéncia deste povo em se relacionar com o resto do mundo através
dele. Nesse caso, essa “vocacdo para o mar” pode se traduzir em
uma extensa infraestrutura portuaria para atender uma grande marinha
mercante e mesmo de guerra. No entanto, Mahan ressalta, “se
imaginarmos um pais com uma longa costa, mas sem nenhum porto,
tal pais pode ndo ter comércio maritimo préprio, nem navios mercantes,
nem marinha” (MAHAN, 2008, p. 9. Traducdao nossa®). Nessa
perspectiva, a extensdo do territdrio nacional (iii) ndo é diretamente
influente no poder naval de um pais. Para Mahan, no que diz respeito
ao desenvolvimento do poder maritimo, ndo € o numero total milhas
de quadradas que contém um pais, mas a extensdo do seu litoral e o
carater dos seus portos que devem ser considerados.

4 No original: “I. Geographical Position. II. Physical Conformation [...]. III.
Extent of Territory. IV. Number of Population. V. Character of the People. VI.
Character of the Government.” (MAHAN, 2008, p. 4)

5 No original: “If a country be imagined having a long seaboard, but entirely without
a harbor, such a country can have no sea trade of its own, no shipping, no navy.”
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Tendo em mente a extensdo do litoral e o carater dos portos, é
preciso considerar que, em as condigdes geograficas e fisicas sendo
as mesmas, a extensdo da costa é uma fonte de forca ou fraqueza -
de acordo com a populacao ser grande ou pequena. Um pais é como
uma fortaleza; a guarnicdo deve ser proporcional ao enceinte® (MAHAN,
2008). O tamanho da populagdo (iv) esta diretamente relacionado,
como visto, a extensdo do territdrio. Nesse sentido, “ndo € apenas o
total [da populacdo], mas o seu contingente préximo ao mar, ou pelo
menos prontamente disponiveis para o emprego a bordo de navios e
para a construgdo de material naval, que deve ser contado” (MAHAN,
2008, p. 17. Tradugao nossa’).

Para Mahan, um dos fatores decisivos para as aspiragbes de
um pais enquanto poténcia maritima é o carater da nacgao (v). “Se o
poder maritimo é realmente baseado num comércio pacifico e extensivo,
aptidao para atividades comerciais deve ser uma caracteristica
distintiva das nagGes que em uma época ou outra foram poténcias
maritimas” (MAHAN, 2008, p. 21. Tradugdo nossa)?. Segundo o autor,
a tendéncia a comerciar, envolvendo a necessidade de produgdo de
algo a se comerciar, é a caracteristica nacional mais importante no
desenvolvimento do poder maritimo. Mahan defendia que, com carater
de uma nagao voltado ao comércio e uma boa costa litordnea, “é
improvavel que os perigos do mar, ou qualquer aversdo a eles, vao
deter uma nacdo de buscar riquezas pelos caminhos do comércio
oceénico” (MAHAN, 2008, p. 24, tradugdo nossa®).

O ultimo fator analisado por Mahan é o carater do governo (vi)
e suas instituicGes. Para ele, deve-se evitar uma tendéncia de
“filosofar em excesso” e se ater para os desdobramentos mais dbvios
e diretas das agdes das instituicdes governamentais. “[...] Deve-se

& Enceite é um termo francés que serve para designar o principal cerco defensivo
de uma fortificagdo.

7 No original: “it is not only the grand total, but the number following the sea, or
at least readily available for employment on ship-board and for the creation of
naval material, that must be counted.”

8 No original: “If sea power be really based upon a peaceful and extensive
commerce, aptitude for commercial pursuits must be a distinguishing feature of
the nations that have at one time or another been great upon the sea.”

° No original: “it is not likely that the dangers of the sea, or any aversion to it,
will deter a people from seeking wealth by the paths of ocean commerce.”
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notar que formas particulares de governo e suas instituicdes e o
carater de seus governantes, por vez ou outra exerceram uma
influéncia muito marcante sobre o desenvolvimento do poder maritimo”
(MAHAN, 2008, p. 28. Tradugdo nossa'®). Mahan acreditava que as
acOes de um governo, nesse sentido, sdo reflexo do carater da
nagdo: “em matéria de poder maritimo, os sucessos mais brilhantes
tém acontecido onde houve diregdo inteligente por um governo
plenamente imbuido do espirito do povo e consciente da sua verdadeira
inclinagdo geral [o comércio]” (MAHAN, 2008, p. 28. Tradugdo nossatt).

Haveria duas maneiras em que o governo influenciaria no poder
maritimo. Primeiro, em temos de paz, o governo, através de suas
politicas, pode favorecer o crescimento natural das industrias de
uma nacgdo e suas tendéncias de se aventurar e obter ganhos por
meio do mar; ou pode tentar desenvolver tais indUstrias e essa
inclinagdo maritima, quando elas ndo existem natualmente. Por outro
lado, para a guerra, a influéncia de um governo pode ser percebida
mais diretamente através da manutencdao de uma esquadra, “de
tamanho adequado com crescimento de seu comércio maritimo e a
importéncia dos interesses a ele conectados. Ainda mais importante
que o tamanho de uma marinha, é a questdo das intstituicdes [...],
provendo um rapido emprego em tempos de guerra” (MAHAN, 2008,
p. 48. Tradugdo nossa'?). As instituigdes sdo importantes, nesse
sentido, para que providenciem uma reserva adequada de homens e
navios, e medidas para mobilizar as reservais gerais.

Mahan objetivou analisar a estratégia naval de um pais - por
ele definida: “a estratégia naval tem como finalidade encontrar, apoiar
e acrescer, tanto em tempos de paz quando na guerra, o poder
maritimo de um pais” (MAHAN, 2008, p. 48. Tradugdao nossa'?).

1 No original: “it must be noted that particular forms of government with their
accompanying institutions, and the character of rulers at one time or another,
have exercised a very marked influence upon the development of sea power.”
1 No original: “in the matter of sea power, the most brilliant successes have
followed where there has been intelligent direction by a government fully imbued
with the spirit of the people and conscious of its true general bent”

2 No original: “More important even than the size of the navy is the question of
its institutions [...], and providing for rapid development in time of war by an
adequate reserve of men and of ships”

3 No original: “Naval strategy has for its end to found, support, and increase,
as well in peace as in war, the sea power of a country.”
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Os indicadores acima apresentados, sao os que Mahan aponta
pertencerem a “ordem natural das coisas”, ou seja, permanecem
imutaveis com as mesmas relacées de causa e efeito durante o
passar dos anos. O mesmo Mahan pensa das operagdes navais, sobre
a forma mais adequada como deve-se utilizar uma marinha para adquirir
0 comando do mar.

Uma questdao que foi um tanto tangenciada por Mahan,
possivelmente pela época em que seus trabalhos foram escritos,
mas que tem importancia central para este trabalho, sdo as
capacidades industrias dos paises. A possibilidade de possuir uma
marinha poderosa, mercante ou de guerra, depende, desde a expansao
da industrializacdo em meados do século XIX, mas principalmente a
partir da primeira década do século XX, em grande parte da
disbonibilidade de uma base industrial capaz de construir esses navios
- além dos armamentos e outros complementos. Engels, por exemplo,
ja defendia que a “a capacidade de fabricar armas é apenas a
expressdo da capacidade industrial mais ampla dos paises capitalistas
avancados” (MARTINS FILHO, 2010, p. 31). Mackinder, escrevendo

em 1904, ia mais além, advogando que:

O poder maritimo sozinho, se ndo for baseado
em uma grande inddstria, e ndo tiver uma grande
populagdo por tras, é muito fraco para realmente
manter-se na ofensiva em um conflito mundial
[...], tanto o mar como as ferrovias serdo
suplementados pelo ar como meio de locomogdo,
e quando isso acontecer, a poténcia triunfante
sera aquela que tiver a maior base industrial [...];
o povo que tiver poder industrial e poder de
ciéncia e inovacdo sera capaz de vencer todos
os outros. (MACKINDER?, 1904 apud KENNEDY,
1983, p. 217, tradugdo nossal®).

4 para maior aprofundamento nesse sentido, recomenda-se, a leitura de (VEGO,
2009) e (MARTINS FILHO, 2010).

5 MACKINDER, H.J. (1904). The Geographical pivot of history. The Geographical
Journal. v , 23, n 4, p. 421-437.

6 No original: “Sea Power alone, if it is not based on a great industry, and has
not a great population behind it, is too weak for offence to really maintain itself
in the world struggle [...] both the sea and the railway are going in the future
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Percebe-se que a formulacdo de Mahan acerca do poder maritimo
ndo é completa. Fatores como as condicGes sociais e culturais na
ascendo de uma poténcia maritima; a ascensdo da classe média
inglesa; o descontentamente das classes agrarias americanas, e a
ascendo da Russia foram ignoradas por Mahan (VEGO, 2009).
Ainda, Mahan ndo da grande atencdo a evolugdo tecnoldgica e a
forma como ela afeta o poder maritimo de um pais - e seus
desdobramentos em um cenario de guerra naval: para ele, o papel da
tecnologia é apenas contingente em uma ordem imutavel da
importancia do poder e da guerra naval através dos séculos (MARTINS
FILHO, 2010). E claro que essas questdes ndo afetam a posicdo de
Alfred Mahan, mas é um bom exercicio perceber como ndo existe
nenhum tipo de formulacdo pronta e fechada acerca do conceito de
poder naval. Nesse trabalho, adotamos uma conceitualizagdo bastante
ampla partindo do trabalho de Mahan. O conceito de poder naval &,
entdo, entendido como englobando as capacidades navais produtivas-
industriais, mercantes, militares e tecnoldgicas.

Poder Maritimo e Hegemonia

Karen Rasler e William Thompson (2000), tratam das guerras
globais enquanto instrumentos de determinacdo de como o mundo é
estruturado. Por essa razao, os autores optam por analisar as guerras
globais enquanto elementos constituintes dos processos econdmicos
e politicos. As guerras globais seriam, para ambos, fungcdo dos
processos de crescimento econémico de longo prazo; ao mesmo
tempo, esses processos seriam fungao da Guerra Global - uma relagdo
fundamentalmente reciproca. A autora e o autor adotam uma visdo
parecida com a de Arrighi, onde as mudangas econémicas e politicas
de longo prazo se dariam através de processos ciclicos - movidos
especialmente por mudancgas nos grandes paradigmas tecnolégicos -
liderados por pelo menos um pais, que, em seus momentos de
distensdo, culminariam em grandes confrontos militares. Nesse
contexto, guerras globais sdo disputas intensas entre as grandes
poténcias e poténcias menores que sdo travadas para determinar

[...] to be supplemented by the air as a means of locomotion, and when we
come to that [..] the successful power will be those who have the greatest
industrial base. those people who have the industrial power and the power of
invention and of science will be able to defeat all others”
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cujas preferéncias politicas sdo mais suscetiveis de influenciar a
maneira, e em beneficio de quem, a economia politica global opera.
Esses eventos ndo acontecem com frequéncia, mas também néo
explodem de forma aleatdria. Eles sdo orientados para a ascensao e
queda de estruturas de lideranga e sao mais provaveis depois de um
longo periodo de declinio lideranca na economia politica global
(RASLER; THOMPSON, 2000).

Essas guerras se diferenciariam dos outros conflitos, entre
outros fatores, por reunirem as principais poténcias do sistema
internacional. Seguindo esse raciocinio, as poténcias globais sdo
aqueles poucos estados que procuram - e conseguem - interferir
nos rumos da economia e da politica globais. Para Rasler e Thompson,
uma maneira objetiva de identificar quem € um ator global é requerer
que eles invistam recursos para desenvolver capacidades militares
para participar e proteger as transacgOes inter-regionais de longa
distdncia e uma producgdo industrial lider do setor (RASLER;
THOMPSON, 2000). Mas, para poderem garantir tal capacidade, é
preciso também que tenham al/cance global, “durante os Ultimos 500
anos (e antes), esse tipo de capacidade de alcance global se traduzia
mais prontamente em poder naval e, mais recentemente, poder
aeroespacial” (RASLER; THOMPSON, 2000, p. 313. Tradugdo nossa'’).
Antes de prosseguir, é preciso deixar claro que para os autors assume-
se que a lideranca em termos de capacidades navais é baseada em
uma lideranga econémica.

Historicamente, “o poder naval foi necessario para tomar as
rotas maritimas ocidente-oriente e para manter a elas e as bases -
inicialmente precarias - que alguns europeus conseguiram conquistar
no entorno maritimo afro-euroasiatico” (RASLER; THOMPSON, 2000,
p. 313, tradugdo nossa'®). Capacidades militares navais também foram
necessarias para competir com poténcias mundiais rivais e as derrotar
em grandes conflitos. O controle do mar defendido por Mahan,
especialmente proteger as linhas maritimas de comunicagdo e
comércio, tornou-se um dos principais objetivos da guerra no mar.

7 No original: “Over the past 500 years (and before) this type of global reach
capability has translated most readily into naval and, more recently, aerospace
power.”

8 No original: “Naval power was necessary to first hijack the east-west maritime
routes and then to hold on to them and the initially precarious footholds some
Europeans were able to acquire around the maritime rimiand of Afro Eurasia.”
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O mesmo aconteceu com as capacidades de neutralizar o alcance
global dos concorrentes. Assim, ndo so6 foi necessario desenvolver
marinhas poderosas para proteger as rotas comerciais e para atacar
os rivais, elas também eram necessarias para defender o pais de
origem de ataques. Algum grau de insularidade pode ter sido um dos
pré-requisitos mais fortes para a ascensdo a lideranga economica e
politico-militar no sistema global, mas as fronteiras e defesas naturais
nunca foram suficientes. Eles tinham de ser assistidas por uma forga
naval (RASLER; THOMPSON, 2000).

Ainda, a autora e o autor apresentam alguns indicadores mais
especificos sobre a classificagdo de grandes poténcias no que diz
respeito ao poderio naval: “requer-se que poténcias demonstrem
uma capacidade naval minima (dez por cento do total das capacidades
mundiais somadas) em recursos especificos que evoluam juntamente
com as mudancgas tecnoldgicas em sistemas de armas navais”
(RASLER; THOMPSON, 2000, p. 313, traducao nossa'®?). Aqui eles
salientam a importancia de que as capacidades ndo se sobreponham
apenas em quantidade, mas que o pais tenha dominio de tecnologias
de ponta condizentes com cada periodo. Por exemplo, dentro do
recorte temporal que é abrangido neste trabalho, os autores destacam
trés indicadores: entre 1816 e 1945, o nivel de gastos navais dos
governos, como um “suavizador” das mudancas tecnoldgicas abruptas;
entre 1861 e 1945, o niumero de couracados de primeira classe, e
apo6s 1910, o numero de couracados dreadnoughts; e, a parte de
1946, o numero de porta-aviGes de ataque pesados.

Em sequéncia, complementam que para ser uma poténcia de
alcance mundial, “nés também requeremos que as poténcias globais
indiquem algum interesse em empregrar seu poder maritimo em areas
além de sua vizinhanga imediata” (RASLER; THOMPSON, 2000, p.
314, traducao nossa??). Para ambos, o interesse em ser um ator de
relevancia regional ndo indica necessariamente participacdo em
operagdes transocednicas, e, consequentemente, a possibilidade de
ser uma poténcia de alcance global. Por fim, para fazer parte do
seleto grupo de paises que alcangaram um status de “poténcia mundial”

¥ No original: “we require that global powers demonstrate a minimal naval
capability (10 percent of the global capability pool) in specific naval resources
that evolve along with technological change in naval weapons systems.”
20 No original: “We also require that global powers indicate some interest in
employing their sea power in more than their immediate neighborhood”.

62



RevisTA BRASILEIRA DE ESTUDOS ESTRATEGICOS
V. 9N° 18 Ju-Dez 2017

lider do sistema, esse pais teria que estar proximo do monopdlio
virtual das capacidades navais mundiais, respondendo por 50% ou
mais delas (RASLER; THOMPSON, 2000).

Dessa analise, os autores derivam paises que ja foram poténcias
nos sistema internacional: Portugal (1494-1850), Espanha (1494-
1808), Inglaterra/Gra-Bretanha (1494H"1945), Franca (1494H"1945),
Holanda (1579-1810), Russia/Unido Soviética (1714 até o presente),
Estados Unidos (1816 até o presente), Alemanha (1871-1945), e
Japao (1875-1945). Dentre esses, apenas quatro se configuraram
como poténcias mundiais: Portugal (1494-1580), Holanda (1579-1810),
Inglaterra (1494-1945) e Estados Unidos (1816-presente) (RASLER;
THOMPSON, 2000).

E perceptivel a semelhanca com as hegemonias dos longos
ciclos de acumulagdo sistémica, periodizagdo supramencionada
proposta por Arrighi (2013), como mostra a Figura 1. O ponto de
divergéncia entre os dois é o primeiro ciclo. Na teoria dos ciclos de
acumulagao sistémica, o primeiro longo século foi o genovés; para
Arrighi, Portugal era uma poténcia importante, mas ndo foi capaz de
estabelecer uma hegemonia mundial, especialmente no que concerne
a dominagdo das altas finangas (fase MD’ dos ciclos de acumulagdo).
Ja para Rasler e Thompson, no periodo entre 1494 e 1580, Portugal
deteve o monopdlio virtual das capacidades navais mundiais, além
de um vasto império ultramarino, configurando-se como hegemonia?!.

21 A posicdo de Rasler e Thompson pode ser apoiada no quadro apresentado por
Abu-Lughod, ressaltando a importdncia da supremacia naval na construgdo do
Império Portugués e na expansdo do Sistema Internacional europeu: “No final
do século XV, os portugueses tinham “descoberto” a rota maritima para a iIndia,
navegando pela costa atlantica da Africa e entdo subindo pela costa oriental
para adentrar a portdo do importante Oceano indico, ainda sob controle (mas
ndo por muito tempo) das frotas arabes e indianas. No entanto, os navios arabes
e indianos ndo eram pareo para os “homens de guerra” portugueses que
apareceram em suas aguas no comecgo dos anos 1500. No final da primeira
década do século XVI, Portugal controlava importantes porto na Africa, havia
vencido a frota egipcio guardando as entradas do Mar Vermelho e do Golfo
Pérsico, tinha estabelecido cabegas de praia na costa ocidental da India, e dominara
o ponto-chave de Malaca, que guardava o estreito através do qual, como um
buraco de agulha, todos os navios da China tinham que passar. (ABU-LUGHOD,
1989, p. 19-20. Tradugdo nossa*). *No original: “By the end of the fifteenth
century the Portuguese [...] had “discovered” the sea route to India, sailing
down the Atlantic coast of African and then up the eastern coast to enter the
gateway to the all important Indian Ocean, still under control (but not for long) of
Arab and Indian fleets. [...JNevertheless, Arab and Indian vessels provided no
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Ao buscar operacionalizar os ciclos de acumulagao sistémica
descritos por Arrighi em relagdo com os ciclos de supremacia naval
de Rasler e Thompson, Oliveira (2012) chama a atengdo para o fato
de que os trés autores reconhecem a centralidade da inovagdo
tecnoldgica como impulsionadora “de ciclos de crescimento econémico,
que por sua vez permitem que a regido/pais onde ocorrem as principais
inovacdes e o subsequente crescimento econémico, utilize esses
recursos para acumular mais poder” (OLIVEIRA, 2012, p. 89). Ainda,
nos moldes do modelo da dupla, “através do estabelecimento de uma
forga naval de vanguarda tecnoldgica, o pais poderia operacionalizar
sua hegemonia tanto de forma mais “dura” (através do controle militar
dos mares [...]) quanto de forma mais “branda” (ao permitir um
crescimento mais acelerado e sustentavel” (OLIVEIRA, 2012, p. 89).

CHLOS DE SUPREAMACLY NAVAL — RASLER & THOMPSON

CMLOS DE ACTULMULAC A0 E HEGEMONLA — IO ANNT A RKEN.HE

S

Figura 2: Os Ciclos de Supremacia Naval e os Ciclos de Acumulagao
Sistémica®?
Fonte: (OLIVEIRA, 2012)

match for the Portuguese "men-of-war” that appeared in their waters in the
early 1500s. By the end of the opening decade of the sixteenth century, Portugal
held important African ports of call, had defeated the Egyptian fleet guarding
the entrances of the Red Sea and the Persian Gulf, had moved on to stablish
beachheads on the west coast of India, and had taken over the key point of
Malacca that guarded the crucial strait through which, like an eye of a needle,
all ships bound for China had to pass.”

22 A Inglaterra aparece duas vezes nos ciclos de supremacia naval por dominar tanto
as tecnologias navais da primeira metade do século XVII, baseadas nos grandes
navios de linha - ainda de madeira e movidos a vela, e também o ciclo dos couragados.
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Ainda que possuam divergéncias, os modelos de Arrighi e de
Rasler e Thompson podem ser interpretados como ferramentas
complementares. Enquanto Arrighi parte de uma andlise sistémica de
como o uso politicamente orientado dos meios de pagamento -
especialmente através da industria, no periodo de expansdo matéria
- é chave para a ascensdo das hegemonias, Rasler e Thompson
focam-se em um indicativo mais especifico. Assim, para eles, o poder
naval é representativo das aspiracbes de uma nagao, e pode ser
utilizado para mensurar suas capacidades e presenga comerciais e
militares no mundo. Esta varidvel, como proposto por Rasler e
Thompson, é dos movimentos que ocorrem no capitalismo dentro dos
longos ciclos de acumulagao.

Esta relacdo de poder maritimo e hegemonia pode se
exemplificada com o caso da consolidacdo da hegemonia mundial
britanica e a relacdo com seus meios navais. A hegemonia mundial
britanica consolidou-se com o fim das Guerras Napolebnicas, em 1815,
sob o comando da Rainha Vitdria. Findados os conflitos, a Inglaterra
herdou uma estrutura manufatureira dos tempos de guerra que foi o
suporte da sua industria no século que se iniciava. As demandas do
exército e da marinha imperiais impulsionaram a industria siderargica e
de bens de capital, levando ao “aperfeicoamento das maquinas a
vapor [...] e [a] inovacgdes cruciais, tais como a ferrovia e os navios
de aco, numa época e em condigcdes que simplesmente ndo teriam
existido se o impulso dado pela guerra [...]” (MCNEILL, 1982, p. 212.
Tradugdo livre). Nesse cenario, a Inglaterra passou a depender cada vez
mais da importagdo de bens primarios e, ao mesmo tempo, da garantia
de mercados como destino de suas exportagdes (ARRIGHI, 2013).

Com o fim das guerras napolebnicas, a Inglaterra conseguia
manter sua supremacia nos mares sem altos custos. A Marinha Alema
praticamente ndo existia, assim como a Frota Russa; a Marinha
Francesa, abalada pelo resultado dos conflitos, entrou em um processo
de decadéncia muito parecido com o de outras no continente, onde
0s governantes davam prioridade para as forgas terrestres. Os Estados
Unidos envolveram-se em uma guerra civil por quatro anos, e depois
dela precisavam manter sua atencdo na reconstrugao nacional
(KENNEDY, 1983). As principais preocupagdes da Marinha Real eram
manter a estabilidade nas col6nias e fazer a seguranga de sua marinha
mercante. Os navios ingleses estavam presentes em todo o mundo,
e ndo encontravam desafiantes a altura em nenhuma regido.
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Nesse contexto, a resposta encontrada pelas autoridades
britéanicas para garantir a continuidade de sua expansao industrial foi
a liberalizagdo do seu comércio internacional, especialmente com
suas colbnias. A coroa expandiu esse controle para outros espacos,
tornando seus amplos dominios coloniais “a principal fonte de
economias externas para os negocios britanicos” (ARRIGHI, 2013, p.
270). Nesse contexto, consolidou-se o império de livre comércio
“onde o sol nunca se punha”. Foi a primeira vez na histéria em que de
fato o mundo inteiro foi geograficamente alcangado pelo sistema
interestatal capitalista originado na Europa. Essa expansédo geografica
foi, em grande medida, possibilitada pelas novas tecnologias,
especialmente a estrada de ferro, os navios a vapor e o telégrafo,
gue adequaram os meios de comunicacgao e transporte a velocidade
dos meios de produgdo. “O espaco geografico da economia capitalista
poderia multiplicar-se repentinamente na medida em que a intensidade
das transagdes comerciais aumentasse. O mundo inteiro tornou-se
parte dessa economia” (HOBSBAWN, 2009, p. 59). Na década de
1860, o Império Britanico atingira seu zénite.

A Gra-Bretanha, motivada pela necessidade de garantir a sua
presenca militar em todo o mundo, como forma de assegurar seus
dominios, estava na vanguarda dos aumentos em investimentos em
defesa. A partir da década de 1870, comecgaram a surgir os couragcados
modernos, navios com o casco inteiramente fabricado em metal,
sendo movidos totalmente pelas turbinas a vapor, além de possuirem
uma capacidade de fogo muito superior aos navios de guerra mais
antigos. Os couragados modernos de “primeira-classe” chegavam a
deslocar 15 mil toneladas, enquanto que os de “segunda-classe”
deslocavam cerca de 8 mil toneladas. Esses novos navios, feitos de
ferro e movidos a vapor, eram resultado da Revolucdo Industrial;
cada vez mais os paises eram dependentes de uma base industrial
que desse suporte para a construcao militar (MARTINS FILHO, 2010).

Essas grandes armas tornavam-se cada vez mais caras,
consumindo cada vez mais maiores parcelas do orcamento estatal
para o setor militar. O Almirantado debatia sobre quais seriam os
efeitos desses navios que, “sem perda da qualidade basica de navegar
com mais velocidade que os navios capitais, apresentavam-se como
capazes de participar da linha de batalha” (MARTINS FILHO, 2010).
Tradicionalmente, as funcGes de controlar as colénias e proteger o
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comércio maritimo eram atribuidas principalmente a navios menores,
como corvetas, canhoneiras e cruzadores, os quais também eram
necessarios para fazer a escolta dos grandes navios de batalha.
Assim, a Inglaterra produzia navios menores em grandes quantidades,
para atender a todas as suas demandas, ao passo que também
precisava construir grandes navios de batalha, que garantissem a
supremacia de sua esquadra em um possivel conflito com outras
poténcias. Em 1883 o nimero de grandes couracados existentes na
marinha britanica era quase igual ao numero de todas as outras
poténcias somadas, trinta e oito contra quarenta (KENNEDY, 1983).

Consideragoes finais

Ao relacionar os ciclos de acumulacéo sistémica e os ciclos de
supremacia naval, verificamos que poder naval precisa ser apoiado
por uma base industrial crivel. Importa notar como os momentos de
expansdo material (DM) de uma determinada poténcia sao
responsaveis também pela expansdo nas capacidades navais da
mesma, como visto anteriormente. Ao mesmo tempo, essas
capacidades navais dao suporte e possibilitam a expansao comercial
do pais em questdo. Do mesmo modo, essas capacidades ndo estao
alheias as fugas do capital para a sua forma financeira, processo que
se intensifica nas fases de expanséo financeira (MD’). Nesses periodos,
as hegemonias costumam assistir a um desmonte relativo de suas
capacidades produtivas de suas capacidades industriais, como
observados nos ciclos inglés e britanico, o que tem implicagdo direta
na sua posicao dentro do sistema internacional, enquanto hegemonia,
e na capacidade militar enquanto hegemonia naval mundial. Esta
dinamica explica o fato de que as hegemonias navais acompanhem
quase perfeitamente as hegemonias dos ciclos de acumulagao
sistémica.

Neste trabalho foram dadas as ferramentas para relacionar
teoricamente os ciclos de acumulagdo sistémica e os ciclos de
supremacia naval. Nesse sentido, importa ressaltar dois fatores:
Primeiro, as fases de expansdo material (DM) e de expansdo
financeira (MD’) tém impactos no poder maritimo das nagGes. Isso
porque o aquecimento da forga produtiva na primeira pode ser
convertido em um aumento na construgao naval - ligacdao que se
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tornou ainda mais forte com a revolugao industrial; ao mesmo tempo,
durante os periodos (MD’) o capital retorna para sua fase financeira,
retraindo a forca produtiva. Segundo, os momentos de sucessdo
entre duas hegemonias sdo marcados por prolongados conflitos
interestatais. Nesse interim, a capacidades militares dos paises terdo
peso determinante na definicdo da nova hegemonia; historicamente,
as Marinhas tém desempenhado papel fundamental nessas lutas.

Pode-se afirmar, assim, que a pergunta do trabalho foi
respondida: o poder naval tem influéncia nas transicGes hegemonicas
que ocorreram na histdria, ao mesmo tempo em que as variacées nas
capacidades navais dos paises decorreram grandemente das fases
em que se encontravam os ciclos de acumulagéo sistémica. Ao mesmo
tempo, o objetivo do trabalho, investigar a relacdo geral entre a
variavel “poder naval” e as transigdoes hegemdnicas no sistema
internacional, foi atingido.

Esse esforgo deu-se tendo como norte a teoria dos ciclos de
acumulacgdo sistémica, de Giovanni Arrighi, buscando, ao mesmo
tempo, buscando encaixar um enfoque no poder maritimo desses
paises que se relacionasse com as mudancas econémicas e sistémicas,
ou seja, de que forma a Marinha — militar e mercante — de uma nacao
é reflexo da sua situacdo econO6mica, e como ela influencia nas
relagdes de poder internacionais. Aqui reside a principal contribuigdo
deste artigo: analises que incluem a abordagem das capacidades
navais dentro do estudo das sucessdes hegemdnicas de Arrighi ainda
sao pouco comuns dentro do campo das Relagdes Internacionais.

Por fim, este artigo consiste em apenas um esforgo inicial para
tratar da interseccdo entre poder naval e hegemonia no sistema
internacional. Entre as possibilidades de pesquisa nessa area estdo
um estudo mais aprofundado com estudos de caso das marinhas nas
transicbes hegemonicas da histdria, Génova e Holanda, um estudo
que compare as capacidades econdmicas e militares de Portugal e
Génova, por ser o ponto de discordancia entre a teoria dos ciclos de
acumulagdo sistémica e os ciclos de supremacia naval, estudos
detalhados sobre a ascensdao da hegemonia britanica, seu declinio e
transigdo para o ciclo estadunidense também serdo importantes.
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